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Транспортна бедност - дефиниция

„Транспортна бедност: неспособност или 

затрудненост на граждани или домакинства да 

посрещат разходите за частен или обществен 

транспорт, или липса и ограничен достъп до 

транспортна услуга която да осигури техния достъп 

до основни социални-икономически услуги и дейности, 

имайки предвид националния и пространствения, 

териториален, контекст.“ – Европейски социален 

фонд



Дефиниция в научната литература

„Човек е транспортно беден ако за задоволяване на ежедневните си основни 

нужди поне едно от долните условия е налице:

 Не са налични транспортни връзки които да съответстват на 

физическите му възможности;

 Съществуващите транспортни връзки не достигат дестинациите където 

могат да бъдат удовлетворени нуждите за приемливо качество на живот;

 Седмичните разходи за транспорт поставят домакинството под линията 

на бедност;

 Прекомерно време за пътуване което води до времева бедност и социална 

изолация;

 Преобладаващите условия за пътуване са опасни или нездравословни.“

„Transport poverty and its adverse social consequences“, (Lucas, K., Mattioli, G. 

Verlinghieri, E. and Guzman, A. (2016))



По този начин транспортната бедност е 

разделена на факторите:

 Бедност на мобилността – липса на транспортно средство 

(частен автомобил), транспортна услуга или 

инфраструктура;

 Бедност на достъпа до услуги – работа, образование, 

здравни услуги, пазаруване;

 Транспортна достъпност – отнася се до цената на 

транспорта;

 Излагане на дефектите на транспортната система –

замърсяване на околната среда, катастрофи и т.н.



Как да уточним и измерим

ФАКТОР ИНДИКАТОР ИЗМЕРИТЕЛ РЕПЕР

Бедност на 

мобилността

Причина за 

пътуването;

Разстояние и време 

на пътуването

Брой пътувания, км 

и минути/часове

Уязвими групи –

възрастни, 

ученици, търсещи 

работа и хора със 

затруднения



Как да уточним и измерим

ФАКТОР ИНДИКАТОР ИЗМЕРИТЕЛ РЕПЕР

Бедност на 

достъпа до 

услуги

Социални нужди;

Индекс на 

обществения 

транспорт;

Индекс на 

несъответствието 

между нужди и 

налична услуга

Недостатъци на 

транспортната 

система;

Наличие или липса 

на обществен 

транспорт –

разликата между 
двете

Достъп до частно 

превозно средство;

Демографска 

характеристика;

Достъп до ключови 
дестинации



Как да уточним и измерим

ФАКТОР ИНДИКАТОР ИЗМЕРИТЕЛ РЕПЕР

Транспортна 

достъпност

Финансова 

достъпност до 

транспорт

Приходи;

Брой пътувания;

Цена на единично 
пътуване

Средно ниво и риск 

от бедност;
Приходи



Как да уточним и измерим

ФАКТОР ИНДИКАТОР ИЗМЕРИТЕЛ РЕПЕР

Излагане на 

дефектите на 

транспортната 

система

Вредни емисии от 

горивата;

Емисии на твърди 

частици (PM – 2,5; 10);

Близост и 

интензивност на 

трафика

Вредни вещества 

във въздуха;

PM количества във 

въздуха;

Брой превозни 
средства в близост

Средни дневни и 

годишни стойности



Тенденции на транспортната бедност у нас

Бедност на мобилността:

 Тъй като частните пътувания с автомобил са оценени на 85% дял на 

пътническия транспорт и 17,7% от домакинствата не могат да си позволят 

финансово закупуването и поддръжката на семеен автомобил, тук имаме 

ясен индикатор за транспортна бедност.

 Oсобенно ясно забележимо при селските райони и дългите пътувания в 

градовете (30-60 мин. и повече) като групата на жените изглежда по-

уязвима.

 Относно времето за пътуване до работното място в групата на тези дълги 

пътувания попадат 1 267 700 работещи граждани.



Тенденции на транспортната бедност у нас

Бедност на достъпа до услуги:

 17,7% от домакинствата не могат да си позволят финансово закупуването и 

поддръжката на семеен автомобил;

 Дял на обществения транспорт за 2019 – с ЖП - 2%, а с обществен 

транспорт (автобуси и тролеи) - 13%;

 Отдалечени, селски и планински райони – здравни услуги, институции, 

пазар...



Тенденции на транспортната бедност у нас

Транспортна достъпност:

 По комбинирания индикатор за бедност (PEPS01N) за 2020 в риск 

попадат 2 193 500 български граждани или 31,7% от населението;

 По показателя „индивидуални разходи за транспортни услуги“(CP073)

който се отнася основно до закупуването на билети за обществен 

транспорт, разхода намалява от 5,1% през 2014 до 4,3% през 2019, но все 

пак е значително по-висок от средноевропейския който е 2,2-2,3% за 

същия период;

 НСИ след проучване на 3060 домакинства, определя средни годишни 

разходи за транспорт за страната по следния начин – 2016 - 6,9% до 2019 -

7,6% (1017 лв.) през 2019, но...



Тенденции на транспортната бедност у нас

Излагане на дефектите на транспортната система:

 Стабилно сред първите места в ЕС по брой жертви на катастрофи;

 Системно превишаване на стандартите за вредни емисии от транспорта;

 Нивата на шумово замърсяване по населени места за 2021 показват 

надвишаване на разрешените стойности в 503 от 735 измервателни пункта



Изводи и препоръки

Съществена липса на данни и ясни индикации за 

транспортна бедност по всеки от факторите

 Разработване на регионално-специфични индикатори и измерители за 

транспортна бедност за различните типове – голям град, малък град, 

селскостопански и планински райони

 Провеждане на Национален транспортен въпросник който да даде ясна картина 

за ситуацията вкл. и по области и общини

 Резултатите от Въпросника да бъдат взети предвид при разработването на 

Националната транспортна схема и по натам в областни и общински 

транспортни схеми



За контакти: dpopov@zazemiata.org


